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1 J Rollbalg fiir Fahrzeugluf tf ederungen, der aus Gummi Oder gummiahn- 
lichen Kunststoffen mit zwischen den Bef estigungswulsten winkelig 
gegen die Balglangsachse durchlaufenden eingebetteten fadenf b'rmigen 
Festigkeitstragern hergestellt ist und zusatzlich einen den Mitten- 
bereich des Rollbalges einfassenden im wesentlichen zylindrischen 
zugfesten GUrtel aufweist, dadurch gekennzeichnet , daB der in die 
Balgwandung eingebettete Giirtel (8) von parallel zu den zwischen 
den Wulsten (31 ) durchlaufenden Festigkeitstragern (6) und diesen 
gleichartigen fadenf ormigen Festigkeitstragern gebildet ist. 

2. Rollbalg nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Giirtel 

(8) aus in zwei oder mehr Lagen einander uberkreuzenden Festigkeits- 
tragern aufgebaut ist, 

3. Rollbalg nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die axiale 
Breite der Giirtellagen (8) von innen nach auSen zu- oder abnehmend 
oder abwechselnd zu- und abnehmend abgestuft ist. 

h. Rollbalg nach den Anspriichen 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Giirtel (8) in einem gegeniiber den abrollf ahigen Balgteilen ver- 
dickten Wandungsteil auBerhalb der zwischen den Wulsten (31) durch- 
laufenden Festigkeitstrager (6) angeordne.t ist. 

5. Rollbalg nach den Anspriichen 1 bis *f, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Randkenten des Giirtels (8) umgeschlagen und in Axialrichtung 
auf sich selbst zuriickgefaltet sind. 

6. Rollbalg nach den Anspriichen 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die den Giirtel (8) bildenden Festigkeitstrager unter einem Winkel 
zwischen 20° und 30° gegen die Balg-Querschnittsebene ausgerichtet 
sind. 
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Rollbalg fur Fahrzeug-Luf tf ederungen 

Die Erfindung bezieht sich auf Rollbalge fiir Fahrzeug-Luf tf ederungen, 
die aus Gurami oder gummiahnlichen Kunststoffen mit zwischen den Befe- 
stigungswulsten winkelig gegen die Balglangsach'se durchlauf enden ein- 
gebetteten f adenformigen Festigkeitstragern hergestellt sind und zu- 
satzlich einen den Hittenbereich des Rollbalges einfassenden in wesent- 
lichen zylindrischen zugfesten Giirtel aufveisen. 

V. i 

Luf tf ederungen setzen sich vor alien wegen ihrer leichten Anpassungs- . 
fahigkeit an wechselnde Belastungen im Fahrzeugbau in zunehmenden Mafle 
durch. Ihr eigentliches Federelernent ist der regelbar mit Druckluft. 
beaufschlagte Federbalg, dessen Konstruktion und Grundgestalt je nach 
den vorliegenden Anforderungen an den Federwert, die Tragkraft, auf- 
tretenden Federwege, Seitenbeweglichkeit und andere Parameter bestimmt 
werden. Unter den verscbiedenen Bauarten haben sich die auf starren 
Kolben abroll enden, als zylindrische Schlauchkorper mit eingezogenen 
Befestigungswulsten hergestellten Rollbalge besonders fur den Einsatz 
in Straflenkraf tfahrzeugen geeignet erwiesen, da einmal mit der Formge-.. 
bung der Kolben die Eigenf requenz beliebig beeinfluflt und fiir jederi 
Fahrzeugtyp die ideale Federung eingestellt werden kann und zum ande- 
ren der Einbau und die Abdichtung in einfacher Weise nach Art von Luft- 
reifen durch Aufschieben der Bef estigungswulste auf kegelige Armaturen 
ohne zusatzliche Hontagearbeiten vorgenomroen werden konnen. Weitere. fiir 
ihre bevorzugte Verwendung sprechende Vorteile sind noch der Fortfall 
des sonst benotigten Zusatzluf tvolumens und aufierer mechanischer Ftih- 
rnngen. 

ii 

Allen bekannten Balgkonstruktionen liegt eine statische Iimendruckbe- 
aufschlagung in einer Grofienordnung von etwa 7 bar, in An snahme fallen 
bis zu 9 bar zugrunde. Durch praktische Fahrversuche erhartete tfber- 
legungen lassen demgegeniiber mit der Anwendung hoherer Innendriicke 
bis zu 15 oder 20 bar und dariiber betrachtliche Vorteile hinsichtllch 
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genauerer Einhaltung einer konstanten Eigenf requenz und geringeren 
Platzbedarfes ale Folge moglicher Durchmeseerverringerungen erwarten. 
Aus der Notwendigkei t, die in direktem Verhaltnis zu dem Innendruck 
gesteigerten Balgwandkraf te aufzufangen, ergaben sich dabei unerwarte- 
te Schvierigkeiten. Der an sich naheliegenden Einfiihrung von VerstSr- 
kungselementen hoherer Zugf estigkeit stand die in aller Regel schlech- 
tere Haftung der hierfur in Frage kommenden Werkstoffe wie beispiels- 
weise Stahl oder aromatischer Polyamide an dem elastomeren Einbettungs- 
verkstoff rait dem daraus folgenden Nachteil verminderter Lebensdauer 
der Federbalge entgegen. In Endeffekt in gleicher Weise wirkte sich 
auch die Vervielfachung der Anzahl der Verstarkungseinlagen aus. Ea 
ist demgemafi die Aufgabe der Erfindung, die in Fahrzeugluf tf ederungen 
verwendeten Rollbalge ohne Beeintrachtigung ihrer Lebensdauer und all- 
gemeinen Gebrauchstiichtigkeit zum Aufnehmen wesentlich hoherer Innen- 
driicke als bisher ublich ausreichend zu versteifen. 

Nach der Erfindung ist fiir Bollbalge der eingangs geschilderten Gattung 
vorgesehen, daB der in die Balgwandung eingebettete Giirtel von parallel 
zu den zwischen den Wulsten durchlauf enden Festigkeitstragern und diesen 
gleichartigen f adenforraigen Festigkeitstragern gebildet ist. In weiterer 
Ausgestaltung der Erfindung ist der Giirtel aus in zwei oder mehr Lagen 
einander iiberkreuzenden Festigkeitstragern aufgebaut, wobei die axiale 
Breite der Giirtellagen von innen nach auBen zu- oder abnehmend oder ab- 
wechselnd zu- und abnehmend abgestuft sein kann. GemaB einer Variante 
der Erfindung sind die Randkanten des Gurtels umgeschlagen und in Axial- 
richtung auf sich selbst zuriickgefaltet. Der Schragvinkel der den Gurtel 
bildenden Festigkeitstrager gegen die Balg-Querschni ttsebene richtet sich 
in alien Fallen nach der Grundarmierung, die wahlweise aus einem Gewebe 
oder aus unverwebten Einzelfaden beetehen kann, und bewegt sich zweck- . 
maBig in einer GroBenordnung zwischen 20° und 30°, vorzugsveise zwischen 
21° und 26°. 

Die erfindungsgemaBe Gurtelausbildung verschafft den Rollbalgen die 
erwunschte Druckf estigkeit und Formsteif igkeit, ohne sie andererseits 
in ihrer Abrollf ahigkeit zu behindern oder ihre Betriebssicherheit und 
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Haltbarkeit im Gebrauch in irgendeiner Weise einzuschranken. Die Beibe- 
haltung der iiblicherweise verwendeten bewahrten Festigkeitstrager si- 
chert den Vorteil preisgunstiger Gestaltung gegeniiber anderen hochfe- 
sten Faserstoffen und gibt gleichzeitig die Gewahr fur eine gute £aft- 
verbindung nit dem elastomeren Wprkstoff der Balgwandungen* Mit der . 
Ausrichtung auf die Grundarraierung fiihrt die Erfindung auch fiir den 
Gttrtel den sogenannten Gleichgewichtswinkel ein mit dem Ergebnis, daS 
der Auflendurchmesser des zylindrischen Balgteiles selbst unter extre* 
men Federbewegungen in alien Bereichen unverandert erhalten bleibt. . 

Die Erfindung ist anhand der schema tisch en Darstellung eines Ausfuh- '' 
rungsbeispiels in der Zeichnung verdeutlicht. In der Zeichnung ist: 

Fig. 1 ein Teilstiick eines Luf tf ederrollbalges im 
Einbauzustand im Langsschnitt und 

Fig. 2 das Anordnungsschema der Festigkeitstrager nach 

dem AussChnitt II in Fig- 1 in vergroBertera MaBstab. . , 

Der gezeichnete Hollbalg 3 ist zwischen. den Aufbau und eine Achse 
beispielsveise eines Autobusses so eingesetzt, dafi er sich im Verlaufe 
der Federbewegungen auf den kegeligen Mantelflachen zweier den gegen- 
einander abgefederten Fahrzeugteilen zugeordneter Stutzkolben *f abwal- 
zen kann. Die Stutzkolben *f tragen ihrerseits leicht kegelige Armatur- 
eufsatze 5« auf die die Wulste 31 beim Einbauen des Rollbalges aufge- 
schoben werden und gegen die sie im Gebrauch das Balginnere nach. au3«n 
abdichten. 

Der Rollbalg 3 ist in Form eines Schlauchkorpers mit an beiden Enden 
im Durchmesser eingezogenen Wulsten 31 aus einem synthetischen Kautschuk 
hergestellt und mit zwei in seine Wandung eingebetteten Gewebeeinlagen 
6 verstarkt. Die in dem Teilausschnitt in Fig. 2 mit Vollinien gezeich- 
neten Gewebeeinlagen irerlaufen im Bereich des grb'flten Balgdurchmessejrs 
zwischen den Wulsten unter einem Winkel von etwa 23° ihrer Faden gegen 
die Querschnittsebene des Balges und sind in den Wulsten 31 an einge- 
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betteten starren Kernringen ? durch Herumfuhren und streekenweisee Zu- 
riickfalten verankert. Der an den elastischen Verfornungen nicht betei- 
ligte mittlere zylindrische Abschnitt des Kollbalgee ist gegenuber den 
benachbarten Wandungen verdickt und enthalt einen in Radialrichtung 
uber den Gewebeeinlagen 6 angeordneten, aue zwei Lagen von Feetigkeits- 
tragern gebildeten Giirtel 8. Die in Fig. 2 gestrichelt gezeicnneten 
beiden Gurtellagen bestehen Jede fur 6 ich aus parallel zueinander unter 
einen, Vinkel von ebenfalls etwa 23° gegen die Querschnittsebene dee 
Balges verlaufenden unverwebten Faden Oder Drahten, die von Lage zu 
Lage einander kreuzen und infolgedessen den GevebefSden der Einlagen 6 
im wesentlichen parallel gerichtet sind. Die auUere Lage des Qurtels 8 
ist in dera gezeichneten Ausfiihrungsbeispiel nach oben und unten Uber 
die innere Lage bis in die Bogenteile des Bollbalges vorgezogen und 
nimmt daher bei starkem Durchfedern an den Abrollbewegungen mit teil. 



0 300 34/0060 



Leerseite 




Continental " 
(hvimmi-Werke A-i 
Hannover 



030034/003 0 



